BEST AVAILABLE COPY 



16-MRZ-2006 15:10 UON:BUSSE 



05971991464 



AN: 202 337 0163 
Ji — 



S. 003^054 
: I 



PATENT COOPERATION TREATY 



PCT/DE2004700208 

Bid. A 

From the JNTERNATIC^ ■ 



PCT 



NOTIFICATION CONCERNING 
TRANSMTITAJL OF COPY OF INTERNATIONAL 
APPLICATION AS PUBLISHED OR REPUBLISHED 



Dale of marling (day/mont)i/year) 

14 April 2005 (14.04.2005) 



To; 



WILHELM KARMA! 
Karmannsrrasse 
49084 OsnabrOck 
ALLEMAGNE 



Wtifi ^ni Karmann £mbH 
2ft April 2005 

i AI 1jg^e> Gesetze. Normen 



Applicant's or agent's file reference 
00801-2 PCT 



IMPORTANT NOTICE 



International application No. 
PCT/DE2004/002086 



International OHng dale (dayAnonth/year) 

17 September 2004 (17.09.2004) 



Priority date (dayftnonth/y*ar) 

30 September 2003 (30.09.2003) 



Applicant 



WfLHELM KARMANN GMBH et a! 



The International Bureau transmits herewith die following document* 

0copy of the international application as published by the International Bureau on 14 April 2005 (14.O4.20Q5) under 
No, WO 2005/032869 

| 1 copy of international application as republished by flje International Bureau on under 
1 — 1 No. WO 

For an explanation an to the reason for this republication of the inlcroarjonal application, reference is made to INID codes (15). (48) 
or (88) {as the case may be) on the front page of the attached document 



The International Bunwu of W1PO 
34, ehemin des Colombenes 
121 1 Gcnava 20, Switzerland 



Facsimile No,4*l 22 740 14 35 



Authorized officer 

Agnes Wlttmann-Regis 

Fac*mileNo.+41 22 33S 89 70 



Form PCT/IB/311 (January 2004) 



16-MRZ-2006 15:11 UON:BUSSE 059719914 64 AN: 202 337 0163 S. 006'054 



WO 2005/032869 PCT/DE2004/0020S6 



KRAFTFAHRZEUG MXT HECKKLAPPE OTD 6fFNUNQSFAhIGEM DAC3JTEII* 

Die Erfindung betrifft ein Kraftf ahrzeug mit ei- 
5 ner zumindest in einer Stellung eine Hecksclieibe 
umf assenden Heckklappe nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

Es sind zahlreiche Fahr2euge bekaaat , die eine 
10 urn eine im vorderen und oberen Bereich gelegene 
Achse auf schwenkbare und mit einer Heckscheibe 
versehene Heckklappe aufweisen. Die Klappe ist 
dabei h&uf ig liber schwanen&alsf 5rmige Arme mit 
d er eigentlichen Schwenkachse verbunden und ge- 
15 langt daher mit ihrer vorderen Kante wabxend des 
Auf scliwenkens weiter nacb. vome. 



Dies kann jedoch binderlich sein, wenn weiter 
vorne im Dach zm dffnende Dacliteile gelegen 
20 sind, die mit der Gffnenden Heckklappe kollidie- 
ren kdnnen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
Fabrzeugen eine moglichst groSe Dachftffnung bei 
25 dennoch platzsparender Ablagemdglichkeit der zu 
Sffnenden Dachteile in der Karosserie zu ermfig- 
lichen . 

Die Erfindung ISst dieses Problem durch ein 
30 iTraf tfalirzeug mit dVn"Merkmalen dee" Ajaspruclas * 1 . 
Hinsicbtlicli weiterer vorteilhaf ter Ausgestal- 



» • 
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tungen der Erfindung wird auf die weiteren An- 
sprflche 2 bis 10 verwiesen. 

Mit der Erfindung kann beim Offnen der Heckklap- 
5 pe eine groSe Durchtr i t tsSf f nung freigegeben 
werden, durch die sowobl vordere Dacbteile als 
auch die Heckscheibe in die Karosserie tiberfuhr- 
bar sain k6nnen und der dennoch bei geschlosse- < 
ner Heckscheibe optisch vorteilhaft tLberdeckt 
10 ist. 

Insbesondere wenn die seitlichen Rahmenteile der 
Heckklappe in deren geschlossener Stellung der 
fluchtend zu in Pab.rtrich.tnng anschlieSenden und 
15 oberbalb von Seitenscheiben verlaufenden Ab- 
schnitten" der Dacbholme des Fahrzeugs liegen, 
ist bei gescblossener Heckklappe von dem Durch- 
tritteraum nichts su bemerken . 

20 Vorteilhaft ist es dabei mSglich, dafi der Durch- 
trittsrauin gegenuber der lichten Weite zwischen 
den Dachholmen in Fahrzeugquerrichtung erweitert 
ist, so da£ die zu vereenkenden Dachteile eine 
sehr groSe Breite haben kdnnen und etwa auch. 

25 noch mit seitlichen Fuhrungs s chi eneaabs chni tten 
gemeinsam in der Karosserie versenkbar sein k6n- 
nen. Wenn dazu die Dachteile transparent sind, 
ergibt sich auch in deren gescblossenem Zustand 
ein sehr helles, offenes Raumgeftihl- 

3 0 

Trotz der Quererwei terung des Durchtrittsraums 
liegen vorteilhaft auch bei einer separat in 



i 
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Freigabestellung versenkbaren Heckscbeibe und 
daruber gescblossenen seitlicben Rahmenteilen 
der Heckklappe die einer vertikalen Fahrzeu- 
glangsmittelebene zugewandten Kanten der Dacb- 
nolme und der seitlicben Rabmenteile der Heck- 
klappe stufenlos flucbtend hintereinander , so 
das aucb dann keine Abstufung in den langs tlber 
das Fabrzeug laufenden Linien zu bemerken iet. 

insbesondere ist es sum Eraalt des Gepackraums 
vorteilbaft, uenn die Hecks cheibe in Freigabe- 
stellung nabezu vertikal gebalten ist, etwa bin- 
ter den Lebnen einer R-tlckbank. 

15 Bei einer im wesentlichen U-£5rmigen Ausbildung 
der Heckklappe auSerbalb der Heckscbeibe kann 
die Heckklappe bei in Freigabestellung befindli- 
cher Scbeibe eine grofie, nacb vorne durcbgebende 
und nicbt von einem Quertrager unterbrocbene 

20 5ffnung bilden. Das Freiluf tgef Ghl ist dabei be- 
sonders ausgeprSgt. 

Weitere vorteiie und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeicbnung zumindest scbe- 
25 matiscb dargestell ten und nachfolgend bescbrie- 
benen Ausfubrungsbeispielen des Gegenstandes der 
Erfindung. 



30 



In der Zeicbnung zeigt: 

Fig. 1 ein erf indungsgemafies Kraftf abrzeug in 
perspektiviscber Ansicht von scbrag bin- 
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ten mit einer geschlosseaen Heckscheibe 
und einer in SchlieiSs tellung befindli- 
chen Heckklappe sowie mit zwei weitexren r 
an die obere unci in Fahr trichtung vorde- 
re Kante anschlieSenden beweglichen 
Plattenteilen, 



10 



Fig. 2 eine ahnliche Ansicbt wie Fig. 1 nacb 
Offnung des vordersten Plattenteils , 

Fig, 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei in 
Of f enstellung befindlicher Heckklappe, 



Fig, 



15 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 wahrend 
der Qffnung der beiden vorderen Platten- 
teile , 



20 



Fig, 5 eine ahnliche Ansicbt wie Fig. 4 bei 
weiter fortschrei tender Offnung der vor- 
deren Plattenteile, 



Fig, 



25 



Fig, 



eine SLhnliche Ansicht wie Fig. 5 mit im 
wesentlichen vertikal in der Karosgerie 
abgelegten vorderen Plattenteilen, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 mit 
zusatzlich in Freigabestellung in der 
Karosserie abgelegter Heckscheibe, 



30 Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig, 
Schliefien der Heckklappe, 



7 nacb 
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Fig. 9 eine scheniatisierte Seit enansicht des 
Fahrzeugs in der Dachstellung nach Fig. 
1, 

5 Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedocb 
nach fiffnung des vordersten Plattenteils 
entsprechend der Dachstellung nach Fig. 

10 Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10 f je- 
doch mit in Of f ens tellung befindlicher 
Heckklappe entsprechend der Dachstellung 
nach Fig. 3 , 

15 Fig. 12 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 11, je- 
doch wahrend der Offnung der beiden vpr- 
/ deren Plattenteile entsprechend der 
Dachstellung nach Fig. 4, 

20 Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12, je- 
doch wahrend der weiter f ortschreitenden 
Offnung der vorderen Plattenteile ent- 
sprechend der Dachstellung nach Fig. 5, 

25 Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedocb 

bei vollstfindig geSffneten vorderen 

Plattenteilen entsprechend der Dachstel- 
lung nach Fig, 6, 



i 



30 



Fig. 15 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 14, je- 
docb bei Herausschwenken der Heckscheibe 
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aus ihrer Schliefistellung in der Heck- 
klappe, 

Fig. 16 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 15 bei 
5 weiter fortschreitender Offnung der 

Hecks cheibe, 

Fig. 17 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 16 bei 
vollst&ndig in Freigabes tellung befind- 
10 licher Heckscheibe ent sprechendl der 

Stellimg nach Fig* 7 r 

Fig. 18 eine ahnliche Aolsicht wie Fig. 17 nach 
SchlieSen der Heckklappe entsprechend 
15 der Stellung naci Fig. 8. 

In den Zeichnungsf iguren ist generell ein mit 
einer Rilckbank versehenes vier- Oder ftinfsitzi- 
ges Kraf tfahrzeug 1 dargestellt. Dies ist nicht 
20 zwingend, Auch kann beispielsweise ein Zweisit- 
zer erfindungsgem&S ausgebildet sein. 

Das Fahrzeug 1 umfafit oberbalb seitlicher Schei- 
ben 2 in sicb jeweils starre Dacbbolme 3, die in 

25 Ansicht von oben tm wesentlichen l&ngs zur Fahr- 
zeugers treckung zwischen einem Windschutzschei- 
benrahmen 4 und dem Heckbereich 5 des Fahrzeugs 
liegen und in Seitenansicbt bogenf tfrmig verlau- 
fen. Diese sind bier Bestandteil der Fahrzeugka- 

30 rosserie 6. 
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Im hinteren Fahrzeugbereich 5 ist eine Heckklap- 
pe Hi' vorgesehen. Diese ist hier im wesentlichen 
U-fSrmig ausgebildet mit einem unteren Quer- 
schenkel H2 , der beispielsweise Teile der Rxlck- 
5 leuchten und/oder einen KennzeichentrSger umfas- 
sen kann, und mit Seitenechenkeln H3 , die in ge~ 
scblossener Stellung der Heckklappe HI in Fahrt- 
richtung F entsprechend dem Verlauf der Dachhol- 
me 3 vorwfirts und aufw&rts weisen, Zwischen den 

10 Teilen H2 und H3 ist in ihrer SchlieSs tellung 
eine insbesondere starre Heckscheibe. H4, die 
beispielsweise aus Kunststoff oder vorteilhaft 
Glas bestehen kann, aufgenommen, In dieser Stel- 
lung dienen die Seitenschenkel H3 somit als 

15 seitliche Rahmenteile der Heckscheibe H4L Die 
dabei in Fahrtrichtung F obere und vordere Kante 
H5 der Heckscheibe H4 bildet dabei gleichzeitig 
auch die obere und vordere Kante der Heckklappe 
HI aus und ist wegen der en U-Forin von keinem 

20 QuertrSger untergrif f en . 

Die Heckklappe HI ist insgesamt zwischen einer 
geschlossenen (Fig, 1) und einer offenen Stel- 
lung (Fig. 3) beweglich an der Karosserie 6 ge- 

25 halten.. Die Of f nuagsbewegung ist keine reine 
Schwenkbewegung, sondern erfolgt derart, dafi in 
ihrer Of f ens tellung die vordere Kante H5 der 
Heckklappe HI gegen\lber ihrer geschlossenen 
Stellung deutlich, vorzugsweise um xnehr als 2 0 

30 Zentimeter, nach hinten verlagert ist. Hierfiir 
ist (Fig- 9 ff.) die Heckklappe Hi an jeder 
Fahrzeugseite zum Beispiel tiber ein Mehrgelenk, 
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hier ein Viergelenk H6, gehalten* Dessen Lenker 
H7 unci H8 sind jeweils seitlich in der Fahrzeug- 
karosserie 6, etwa im hinteren Bereich der Dach- 
holxue 3 r angelenkt. Auf deren hinteren Abschnit- 
5 ten 8 liegen die seitlichen Rahmenteile 3 in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe HI auf, 

Aus der in den Figuren 3 und 12 gezeigten Offen- 
stellung der Heckklappe HI heraus ist die Heck- 
10 scheibe H4 in eine separate Freigabestellung in 
die Fahrzeugkarosserle 6 absenkbar. 

Hierftlr ist beispielsweise die Heckscheibe H4 
uber seitlich in der Karosserie 6 angeordnete 

15 GestSLngeteile H9 , H10 mit dieser verbunden. Das 
Gestftngeteil H9 ist dabei ein ein- und ausfahr- 
barer Zylinder, der wegen seiner Lfingenvariabi- 
litflt in der Lage ist, auch bei geschlossener 
Heckscheibe H4 die Offnungsbawegung dor dann 

20 diese umf assenden Heckklappe Hi mitzugehen 
(Obergang von Fig. 1 zu Fig. 3). 

Der Zylinder H9 ist einenends an der Karosserie 
6 angelenkt. Er greift rait seinem freien Ende an 
25 einem weiter oberhalb an der Karosserie 6 ange- 
lenkten Lenker H10 an, wobei dieser Angriffs- 
punkt zur Anlenkung Hll des Lenkers H10 beab- 
standet liegt und sich somit ein Hebelarm er- 
gibt. 

30 

Der Lenker H10 greift mit seinem freien Ende 
seitlicb der Oberkante H5 der Heckscheibe H4 an. 
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Urn diese in Fr eigabestellung zu tiberf tlbren, wird 
zunfichst die Heckscbeibe H4 an ibrem in ge- 
schlossener Stellung die untera Kante bildenden 
Bn.de H12 vom Mittelschenkel H2. der Heckklappe HI 
5 entriegelt (Obergang voa Pig. 14 zu Fig. 15)/ 
wobei die Scheibe H4 fur eine manuelle : Bediemmg 
an ibren Seitenkanten H13 von einem Beautzer ge» 
halten und nabezu parallel abwSLrts verlagsrt 
warden kann (Fig. 16) . Dabel wird der Hebel H10 

10 um das Gelenk Hll abwarts verschwenkt, und der 
zylinder. H9 £&brt ©in und schwenkt nacb vorne . 
Damit wird die Heckscbeibe H4 insgesamfc zumin- 
dest nahezu vertikal und leicht nacb vorne ver- 
lager t platzsparend abgelegt, bier iiu Eaket iriit 

15 weiteren Dachteilen, die unten noch n&her erl&u~ 
tert sind. 

In dieser Freigabestellung (Fig. 17) ist die 
Heckscbeibe H4 unterhalb einer seitlicben Fen^ 

20 sterbrtistungslinie 7 der Karosserie 6 mit Ab- 
stand zur Heckklappe HI gebalten. Der Raum zwi- 
scben den Seitenscbenkeln H3 und dem unteren 
Querschenkel H2 der Heckklappe HI ist yolls tan- 
dig ge&ffnet. Diese kann dann wieder gesqhlossen 

25 werden (Fig. 18) . 

Das Kraf tf abrzeug 1 umfafit in gescblossener 
Stellung der Heckscbeibe H4 (Fig. 1) an ibre 
vordere Kante H5 unmittelbar anscbliefiend und in 
30 Fabrtrichtung F vorgeordnet weitere beweglicbe 
Plattenteile Pl r P2 . Ihre Anzabl ist je nacb 
Dachiange variabel; sie liegen im gescblossenen 



* * 
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Zustand im wesentliclien horizontal, fluchtend 
hintereinander sowie fluchtend zu der Heckschei- 
be H4 und stfltzen sich unmittelbar oder mittel- 
bar an den seitlichen Dachholmen 3 ab. Die - 
5 bier zwei - Dachteile Pi und P2 kdnnen aus un- 
terschiedlichen Materialien, etwa aetallischen, 
Glas- oder lunststof fwerkstof f en, gebildet sein. 
Insbesondere kGnnen sie im wesentlichen transpa- ( 
rent ausgebildet sein. Dabei empfieh.lt es sich, 
10 urn Schattenstreif en im Innenraum weitgehend zu 
vermeiden, die Dachteile Pi, P2 in Fahrzeu- 
glSngsrichtung nicht zu schmal ausfallen zu las- 
sen. Eine jeweilige Mindesters treckung von 40 cm 
in Fahrzeugl&ngsrichtung ist daher vorteilhaft. 

15 

Das vordere Dachteil Pi ist aus der geschlosse- 
nen Stellung heraus nach Art eines Schiebedachs 
aber das dahinter liegende Dachteil P2 verlager- 
bar und liegt in seiner geSffneten Stellung im 

20 wesentlichen parallel auf diesera (Fig* 2 £f.). 
Die so gebildete Stellung der Dachteile Pi, P2 
stellt eine miigliche dauerhafte Fahrs tellung 
dar. Aus ihr heraus kann jedoch auch eine weite- 
re DachGffnung mit Abw&rtsverlagerung der als 

25 Paket P3 ftber einanderliegenden Dachteile Pi und 
P2 erfolgen, urn diese innerhalb der Karosseria 6 
abzusenken. 

Hierfiir ist das so gebildete Dacht ei lpaket P3 ipi 
30 hinteren Bereich des hinteren Dachteils P2 tiber 
zwei hintereinanderliegende Ftlhrungsrollen P4, 
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P5 in einer seitlichen Ftihrungsschiene P6 abge- 
sfciitzt . 

Bei beginnender Ablage des Dachteilpakets P3 in 
5 der Karosserie 6 {Obergang von Fig, 11 zu Fig. 
12) ISLuft die vordere P4 der beiden Rollen auf 
einem aufw&rts gerichteten Ftthrungsbahnabschni tt 
P7 nach hinten, wohingegen die hintere Fflhrungs- 
rolle P5 zunfichst in einem nahezu horizontal 
10 liegenden Fxihrungsbahnabschnitt P8 l&uft. Per 
Abschnitt P8 mttndet an der Stelle P9 in den 
leicbt gekrtimmt abwfirts laufenden Abschnitt P10 
der Ftihrungsschiene P6 ein. 

15 Durch die nach hinten aufwftrts gerichtete Stei- 
gung des Abschnitts P7 wird mit der beginnenden 
Bewegung des Dachteilpakets P3 sofort dessen 
vorderer Rand Pll angehoben,- wodurch die Kopf- 
freiheit auch far hinten sitzende Passagiere in 

20 keiner Phase der Bewegung unter das Mafi bei ge- 
schlossenen Dachteilen PI, P2 sinkt. Dies ist 
ein entscheidender Vorteil. 

Bei Bintritt der hinteren Ftthrungarolle P5 in 
25 den Abschnitt P10 lSuft die vordere Ftthrungsrol- 
le P4 in einem dem Verlauf der seitlichei* Dach- 
holme 3 folgenden Abschnitt der Ftihrungsbahn P6, 
wodurch sich bei der nahezu vertikalen Abw&rts- 
bewegung der hinteren Ftihrungsrolle P5 die 
30 Steilstellung des Dachpakets P3 noch verstfirkt 
und dieses bei Eintritt auch der vordleren Flih- 
rungsrolle P4 in den Abschnitt PlO nahezu senk- 
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recbt steht (Fig. 13). In dieser Stellung kann 
es bis zum inneren Fabrzeugboden P12 abwarts 
gleiten und raumsparend etwa tainter den Lebnen 
P13 der zweitea Sitzreibe nahezu vertikal stehen 
5 (Fig. 14) . 

• Das Scbliefien der Dacbfceile Pi, P2 lfiuft eat- 
sprecbead umgekebrt ab, wobei aucb dort in kei- 
ner Phase der Bewegung die Kopf freibeit unter 
10 das Mafi bei geschlossenen Dacbteilen sinkt. Die 
Fabrzeugsilbouette kann somit sebr flacb und 
sportlicb gebalten warden. 

Wenn das vordere Dachteil Pi . direkt an den Wind- 
15 schutzscheibenrahmen 4 anschlieSt, last sicb ei- 
ne sehr grofie Dachttffnung herstellen. Aucb kon- 
nen die seitlicben Karosseriebereiche 3 oberhalb 
der Seitenscbeiben sebr scbmal ausgebildet wer- 
den, so daS die Breite der plattenteile Pi und 
20 P2 sich bis fast zur Oberkante der Seitenscbei- 
ben erstrecken kann. 

Um die Ablage der Dacbteile Pi und P2 zu er- 
leichtern, Sffnet die Heckklappe Hi, wie oben 

25 bereits bescnrieben, derart, daS in ibrer Offen- 
stellung die vordere Kante H5 gegenttber der ge- 
scblossenen Stellung nacb hinten verlagert ist. 
Dadurcb ergibt sicb in Fabrtricbtung F vor der 
geSffneten Heckklappe HI ein Durcbtri ttsraum Dl, 

30 der vollstandig hinter der in geschlossenem Zu- 
stand ruckwartigen Kante des binteren Dacbteils 
P2 liegt. Damit kann der den Fabrzeuginnenraum 



16-MRZ-a006 15:14 UONrBUSSE 



05971991464 



AN: 202 337 0163 



S. 018^054 



WO 2005/0328(59 PCT/DE2004/002086 



13 

durcbgreif ende Ablageweg des Dacliteilp&kets P3 
weit nach hinten im Fahrzeug 1 verlagert werden, 
Eventuelle Insaesen auf einer hinteren Sitjzbank 
werden davon nicht gestCrt. Auch bei einem even- 
5 tuellen Zweisitzer liegt der Ablageweg des Dach- 
teilpakets P3 in jedem Fall hinter den Insassen. 
Diese werden durch die Dachteilablage nicht in 
ihreir Kopffreiheit eingeschrankt • 

10 nabei liegen, was optiscb sehr vorteilhaft ist, 
im geschlossenen Zustand der Heckklappe HI die 
die Heckscheibe H4 seitlich einf assenden Rabinen- 
teile H3 flucbtend zu den in Fahrtrichtung nacb 
vorne anschliefienden Bereichen 9 der pachholme 

15 3. insbesondere ist daxin in der der Heckscheibe 
H4 bzw. den beweglichen Dacbteilen PI, P2 zuge- 
wandten Innenkante D2 der genannten Teile H3 , 3 
keine Abstufung erf orderlicb, • sondern diese Kan- 
te D2 l&uft mit. ihrer Fortsetzung D4 aber den 

20 gesantteii Innenraum gradlinig (Pig. .8). Die 
flucbtende Lage der der vertikalen. Fahrzeu- 
glfingsmittelebene zugewandten Innenkanten D4 der 
seitlicben Rabmenteile H3 der Heckklappe Hi und 
der innenkanten D2 der Dacbholme 3 ist optiscb 

25 besonders vorteilhaft bei Versenkung aller Dachr 
teile PI, P2, H4 . Die dann entstandene grbfie 
Dachflffnung hat somit einen optisch durchgehen- 
den L&ngsrandbereich, 

30 Bei Offnung der Heckklappe Hi wird dennocb ein 
Durchtrittsraum Dl freigegeben, der breiter als 
die licbte Weite D3 zwischen den Innenkanten D2 
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ist. Damit kfinnen die Dachteile PI und P2 sehr 
brelt gestaltet werden. Etwa kann auch noch. eine 
seitlich' das Dachteil P2 iiberragende Fuhrungs-- 
schiene P14, in der das vordere Dachteil in sei- 
5 ner Of f enstellung geftihrt ist, mit dem Dachpaket 
P3 durch den gegenuber der lichten Weite D3 ver- 
breiterten Durchtri ttsrauni Dl in den Innenraum 
der Karosserie 6 eintreten. / 

10 Zur Offnung der beiden Teile Pi und P2 sowie der 
Hecks cheibe H4 wird zunglchst die Heckklappe HI 
gedffnet, um den Durchtrittsraum Dl freizugeben. 
AnschlieSend kftnnen die Dachteile PI , P2 in der 
oben geschilderten Weise geSffnet werden. 

15 

Aub der geflffneten Stellung der Heckklappe HI 
heraus kann vorlier oder danach auch die Heck- 
scheibe H4 aus den sie umgebenden Teilen H2 , H3 
in einer der beschriebenen Arten geOffnet und in 

20 platzsparender Parallellage zu den Dachteilen Pi ( 
und P2 im Innenraum abgelegt werden, Es ist 
ebenso mSglich, daS entweder nur die Heckscheibe 
H4 f nur das vordere Plattenteil PI, die Heck- 
scheibe H4 und das Plattenteil Pi oder nur die 

25 vorderen Dachteile Pi und P2 ge6ffnet werden, je 
nach Wunsch. 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahr2eugen mit manuell zu 
bewegenden Dachteilen PI, P2, H4 als auch bei voll- 
3 0 oder teilautomatischer Beweglichkeit der Teile anwend-. 
bar. 
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Ansprttcbe : 

1, Kraf tf ahrzeug (1) ntit einer beweglichen 
5 Heckklappe (Hi), die seitlicbe, in Fahrt- 

ricbtung ansteigende Rahmenteile (H3) uin- 
fa£t, zwlscben dezien in zumindest einer 
Stellung eine Heckscbeibe (H4) auf genoi&men 
ist und die in geechlossener Stellung der 

10 Heckklappe (Hi) auf einem rftckw&rtigen Ab- 

schnitt (8) seitlicber Holme (3) der Fa'hr- 
zeugkarosserie (6) aufliegen und einen Teil 
der FabrzeugauSenf lacbe bilden, 
dadurcb gekennzeichnet , 

15 daS die Heckklappe (Hi) bei ihrer Offniing 

mit ibrem in Fabrtricbtung (F) am weitesten 
vorne liegenden Bereicb (H5) entgegen der 
Fabrtricbtung (F) verlagerbar ist und dabei 
in dem. bei geschlossener Heckklappe (HI) 

20 tibergrif fenen Bereich einen Durchtri ttsraum 

(Dl) zur Verlagerung von Dacbteilen 
(P1;P2;H4) in die Fahrzeugkarosserie (6) 
f reigibt . 

25 

2. Kraft fahrzeug (1) nacb Anspruch 1 
dadurcb gekennzeichnet, 

daS die seitlicben Rahmenteile (H3) in ge- 
scbiossener Stellung der Heckklappe (Hi) 
30 flucbtend zu in Fabrtricbtung (F) anschlie- 

Senden und oberbalb von Sei tenscbeiben (2) 
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verlauf enden Abschnitten (9) der Dachholme 
(3) des Fahrzeugs (1) liegen. 



Kraf tf ahrzeug (1) aach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeich&et, 

da£ der Durcbtrit tsraum (Dl) gegenQber der 
lichten Weite (D3 ) zwischen den Dachbolmen 
(3) in Fahrzeugcjuerrichtung erweitert 1st. 



4. Kraftf ahrzeug (1) nach eixiem Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS bei in Freigabes tellung bef indlicber 
15 Heckscheibe (H4) und darttber geschlossenen 

Rahmenteilen (H3) der Heckklappe. (HI) die 
einer vert.ikalen Fahr z euglfingsmi t te 1 ebene 
zugewandten Kanten (D2;D4) der Dachholme (3) 
und der seitlichen Rahmenteile (H3 ) der 
20 Heckklappe (Hi) stufenlos fluchtend hipter- 

einander liegen. 



5, Kraftf ahrzeug nacb einem der Ansprttche 1 bis 
25 4, 

dadurch geken.nzeich.net, 

daS sich in geschlossener Stellung der Heck- 
scheibe (H4) an ibre obere und in Fahrtrich- 
fcung (F) vordere Kante (H5) anschliefcend zu- 
30 mindest ein weiteres bewegliches Plattenteil 

(P1;P2) erstreckt, das durch den Durch- 
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trittsraum (Dl) in der Pabrzeugkarosserie 
(6) ablegbar ist. 



5 6. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprttche 1 bis 
dadurcb gefce2xn2eichnet/ 

dafi die Heckscheibe (H4) gegenflber den sie 
umgebenden seitlichen Rahmenteilen (H3) se- 
10 parat in eine Freigabestellung verlagerbar 

ist . 



7. Kraf tf ahrzeug nacli Anspruch 6, 
15 aadurch gekennzeichnet, 

daS die Heckscheibe (H4) durch den Durch- 
trittsraum (Dl) in die Fahrzeugkarosserie 
(6) verlagerbar ist. 

20 

8. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprttche 1 bis 
7, 

,dadurch gekennzeichnet , 

daS die Heckklappe (HI) auCerhalb der Heck- 
25 scheibe (H4), im wesentlichen U-f6rmig ausge- 

bildet ist und die Heckscheibe (H4) in ihrer 
geschlossenen Stellung nur seitlich (H13) 
und an ihrer tfnterkante (H12) umgibt. 



30 



9. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprtfche 1 bis 
8, 
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dadurcb gekennzeichnet, 

da£ die Heckscheibe (H4) und das Oder die 
weitere(n)' Flattenteil ( e) (P1;P2) in Of fen- 
stellung parallel zueinander liegen, 

5 

10. Kraf tf ahrzeug ixach. einem der Anspraiche 1 bis 

9, I 
dadurch gekennzelcb.net:, 

10 ■ daS der Durchtri ttsraum (Dl) in Fahrzeu- 

giangsrichtung sine Ers treckungslfinge von 
zumindest 20 cm aufweist. 



( 




I 

! 




Fig. 11 



16-MRZ-2006 15:16 UON:BUSSE 



05971991464 AN: 202 337 0163 S. 035'054 



WO 20054)32*69 



PCT/DE20O4/QO20«(5 



12/38 




Fig. 12 
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Fig, 13 



•I 

• f 

16-MRZ-2006 15; 17 UON:BUSSE 05971991464 AN: 202 337 0163 S. 037'054 



WO 2005/032869 PCT/DE2OO4/002O8ri 

14/18 




Fig- 14 




Fig. 16 




Fig, 17 




Fig. 18 
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